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Einnahmensicherung durch
Automatische Fahrgastzahlung
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Motivation:

» Verkehrsunternehmen sind zum Uberwiegenden Teil defizitar
» Finanzielle Mittel und Bereitschaft der Gesellschaft zur Finanzierung sind begrenzt

> Bisherige Erfolge sind Uberwiegend auf Kostensenkung zurickzufuhren; das
Potenzial ist weitgehend ausgereizt.

» Einnahmesteigerungen helfen nur bedingt, es droht Ungemach durch

» Fahrgastriickgdnge
» Konzentration auf Uberlastete Strecken

» Preiswettbewerb mit anderen Anbietern

= Die Kenntnis der Nachfrage ist die Voraussetzung zur Einnahmensicherung
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderungen an die Nachfrageermittiung:

» Generierung ,sicherer” Ergebnisse durch Berucksichtigung von Gutekriterien
» Berucksichtigung von Schwankungen
» tageszeitlich, saisonal, raumlich

» Kenntnis von Extremwerten (maximale, minimale Nachfrage)

Pivotauswertung Fahrgastwechsel (P)

Mittelwert Lini 2
Linienrichtung 2

0 Onskiirzel | O \ Abfahitzeit (Soll) | 04:00 - 05:59 | 06:00 - 07:59 | 08:00 - 09:53 | 10:00 - 11:59 | 12:00 - 13:59  16:00 - 17:59
6601 PURM | P+R-Platz Messe 1.00 1300 250 500 5.00 1.00
59339 MESS  |Messe 0 050 350 750 450 300
612 MDR mdr/Kinderkanal 1.00 250 150 050 250 300
6502 EGA ega 1.00 050 150 1.00 250 0
452 GOTP | Gothaer Platz 0 850 650 950, 1450 400
7302 SFIZ S-Fi 0 650 550 500 350 400
432 GORS  |GorkistraBe 100 1.00 400 750 600 600
42 BRUG  |Briihler Garten 0 450 500 s 800 40
361 NEWS | NeuwerkstraBe 300 625 550 7.00 575 300
332 ANGB |Angerbrunnen 0 500 1100 150 1850 800
33 ANGE | Anger & 58 6350 82100

1882 KRAT | Kiamplertor 0 700 550 1150 1200 600
20304 LEIP | Leipziger Platz 100 750 1425 1250 2050 600
20504 HANP  |Hanseplatz/FH 300 17.00 1950 I 1500
20704 GRES | Greilswalder Strabe 1.00 1300 200 250 725 10
8091 KRAG  |Kiampler Garten i 800 1800 10,00 7.0
3613 BAUW  |Bautzener Weg 150 1,00 500 0
21304 BRER | Marcel-Breuer-Ring 850 550 600 neol 4m 800
8171 WAGS | WagenfeldstraBe 450 2.00 250 525 17.00 7.00
2122 RINB Ringelberg 0 0 0 0 050 100
2123 RINB Ringelberg ' 0 050 075 1,00 250 0
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Gegenuberstellen von Methoden:

Manuelle Erhebung (periodisch) Automatische Zahlung (kontinuierlich)
» Vorteile » Vorteile
»Zahler sind leichter »Hohe Genauigkeit
disponierbar als Fahrzeuge >Standige System- und
»Zusatzliche Informationen Datenverfugbarkeit
Fahrscheinart, Reisekette) »Kaum variable Kosten
» Nachteile > Nachteile
»Hoher Personalaufwand > Investitionsaufwand
»Geringe Stichprobe »>Berlihrt betriebliche Prozesse
» Statistische Sicherheit???

»Kann Befragungen erganzen, aber
»Lange Vorlaufzeiten nicht ersetzen

= Automatische Zahlungen setzen sich immer mehr durch

4 17. Dezember 2015 \'( IGNON
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Die automatische Fahrgastzahlung ist ein geeignetes Instrument

s Ion e’
\ 4

Gegenuber Dritten zur Intern zur
— Nachweisfuhrung der Zuscheidungen — Schwachstellenanalysen im Rahmen der
gemalf der Einnahmenaufteilung Linienleistungs- und —erldsrechnung
— Bestimmung von Markt (Erlds-)Potenzialen — Wettbewerbsanalyse bei lukrativen
Erlosmarkten

— Realistische Fahrplanerstellungen

_ Anpassung GefaRgroken — Vorher-Nachher-Vergleiche

— Optimierung Betriebsplanung

— Beschleunigungsmafinahmen

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderungen von Dritten: Schnittstellen

im Leismungszeitraum

—Anlage 5 Xapitel 2.3 bis 2.5

Anderung
‘ Eahrzeug- j
[ urnlaufe > Solldaten:

) Fahrplan

Bestimmung
Ausstattungsgrad

r h 4

[ Messfahrtenplanung

Sicherstellung voen
~Zufallsauswahl und
- gleichmakigerVerteilung y

[ Verkehrsunternehmen

“ S

Kontinuierlich

Fahrzeitanalyse

Erhebungsdaten
Begrindung bei Nicht-
Einhatung wvon “Worgaben
Fahrgastzihlung

Hamburg-Consult

17. Dezember 2015
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderungen von Dritten: Datenflusse

planfahrt
Kartendarstellung

\ 4
A

planfahrt
Linienerfolgsrechnung

Auswertung

planfahrt

planfahrt
Hochrechnung

planfahrt Fahrzeitanalyse

Fahrgastzahlung

planfahrt-Datenbank

Soll-Fahrplan-, Umlauf-
planfahrt-Interface «— und Netzdaten

A
Aufzeichnungsgerite

*

Fahrzeuge mit Zahlgeraten

Erfassung und
Verarbeitung

o
. S Liste zu zéhlender Legende
2= Umlgufe fir VU B planfahrt
8 2 [ Hardware
= g planfahrt Vorgaben fur Stichproben- VU
< 5 Messfahrtenplanung planung und -kontrolle

>

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderung von Dritten: Messfahrtenplanung

Verwendung unterschiedlicher Auswahlverfahren im Periodenverlauf moglich

Zufallige Auswahl Bewertete Auswahl
(Losverfahren®) (,,Bewertungsverfahren®)

Modifizierte Vorgehensweise kann im Rahmen der Feinspezifikation
I ' diskutiert und danach umgesetzt werden.

So ist z. B. ein durchgangiges und einheitliches Bewertungsverfahren fur
die gesamte Periode realisierbar.

9 17. Dezember 2015 )\"\( SIGNON
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderung von Dritten: Hochrechnung

Grundgesamtheit der Fahrten
Auswahl . &
Stichprobe
Aufteilung ‘
Schichten der Stichprobe
Hochrechnung/Schicht ‘

Schatzwert Bef.Personen/Pkm

Zusammenfassung ‘

Ablauf Hochrechnung

Gesamtergebnis

Option: Unternehmensbezogen/Tarifzonenbezogen

Prifung ‘

Gutekriterien

* Statistischer Zufallsfehler: 5%
Statistische Sicherheit: 95,5%

17. Dezember 2015 )\'( SIGNON
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderung von Dritten: Hochrechnung

Hochrechnungsschema

gekoppelt entkoppelt
kontinuierlich
- Enzlinterview - Enzelinterview - Enzelinterview
2 v 2 v 2 v

<
<
<

<
<
<
<
<

<.

<

<I
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderung von Dritten: Berichte

Datum Wochentag | Zugnummer Fahrzeugtyp Traktion Ortsnummer Ortsname Sollabfahrtszeit Einsteiger | Aussteiger  Belegung Sitzplatze Klappsitze Stehplitze Besetzgrad [%]
01.04.2011 Freitag 5308 Lint 41.0 1] 266 Silkebory 0B:38:30 49 9 B3 106 ol 106 55 43%
01.04.2011 Freitag _SSDBiI__int 41.0 1 261 Ry _06554:3@ 41 2 102 106 o 106 96,23%
01.04.2011 Freitag 5303 Lint 41.0 1] 61 Skanderborg 07:06:00 21| 23 100/ 108 18] 125 §0,00%
01.04.2011 Freitag 5308 Lint 41.0 1. 59 Harning 07:12:30) 13 2 11 106 19 125 88,80%
01.04.2011 Freitay 5308 Lint 41.0 1) 54 Viby Jylland 07:20:00 0 22 g9 106 19| 125 71.20%
01.04.2011 Freitag 5308 Lint 41.0 1 53 Arhus H 07:25:00 0l 89 ] 0l 0 0 0,00%
01.04.2011 | Freitag 5308 Lint 41.0 1 53 Arhus H 05:32:00 4 0 4 106 o 106/ 3.77%
01.04.2011 Freitag 5309 Lint 41.0 1 a4 Viby Jylland 05:37:30 o ] 4 106 0 106 377%
01.04.2011 Freitag 5309 Lint 41.0 1] 58 Herning 05:45:00 1 0 5 106 0l 106 472%
01.04.2011 Freitag 5309i|__int 41.0 1 61 Skanderborg _05;54:30 3 3 ) 106 o 106 472%
01.04.2011 Freitag 5309 Lint 41.0 1] 261 Ry 08:08:30 2 0 7| 106 0l 108 5 0%
01.04.2011 Freitag 5309 Lint 41.0 1. 266 Silkeborg 06:21:30) 9 4 12 106 0 106 11,32%
01.04.2011 Frejtay 5309 Lint 41.0 1) 273 lkast 0B:42:30| 4 3 13| 106 0l 106 12 ,26%
01.04.2011 Freitag 5309 Lint 41.0 1 275 Herning 0B:42:30| 0l 13 ] 0l 0 o 0,00%
01.04.2011 | Freitag 5310 Lint 41.0 2| 205 | Skjermn 052800 1F 0 16 212 o 12| 0,75%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 280 Borris 05:37:30 3557143 2857143 28 212 0 212 1,23%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 279 Troldhede 05:45:000 585714 0 B4sT14) 212 o N2 3.99%
01.04.2011 Freitag 5310/ Lint 41.0 2 278 Kibask 05:55:30)  5,28671 3,14286 1059939 212 0 212 5,00%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2| 277 | Studsgard I 0B:02:00 0571429 0 11171419 212 0l 212 527%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 276 Heming Messecenter | 0B:06:30 | _D3 0142857 11028562 212 0 12| 5,20%
01.04.2011 Frejtay 5310 Lint 41.0 2| 275 Herning 08:20:30| 5 9 7 028562 212 0l 212 332%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 269 Birk Centerpark OB:25:00) 0857143 0571429 7 314276 212 ] 212 345%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 274 Hamrerum 06:25:30 642857 0 13742845 212 0 212 B 45%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 273 lkast 06:35:00 - 3 15742846 212 0 212 7 43%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 271 Bording OB:44:30 557143 B 0 21314278 212 o 2 10,05%
01.04.2011 Freitag 5310/ Lint 41.0 2 270 Engesvangy 06:50:00 742857 1428571 27 314275 212 0 212 12,88%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2| 266 Silkebory 06:57.00 BB:8333 9 87147575 212 0/ 212 41.11%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 264 | Svejhazk 07:03:30| 28 11 114147575 212 34 246 46 40%
01.04.2011 Freitagy 5310 Lint 41.0 2 263 Laven 07:09:00 100 1285714 122 861861, 212 34 245 49 94%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 261 Ry 07:14:30| 100 7 215861361 212 34 245 87 75%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 260 Alken 07:20.00 1085714 2428571 22429043 212 34 246/ 91.17%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 61 Skanderbory 07.28:00 33 65 19229043 212 34 246 78.17%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2 59 Harning 07:34:30 34 8 N7 29043 212 34 246 88,33%
01.04.2011 Freitag 5310/ Lint 41.0 2 54 Viby Jylland 07:42:00 2| 516238 167 BEEG3 212 34 246 65,16%
01.04.2011 Freitag 5310 Lint 41.0 2| 53 Arhus H 07:47:.00 0 167 BB6E | ol 0 0l o 0,00%
01.04.2011 Freitag 5311 Lint 41.0 1. 53 Arhus H 06:01:00] o 0 0 106 0 106 0,00%
01.04.2011 Freitay 5311 Lint 41.0 1) a4 Viby Jylland 06:06:30 34 1 33| 106 0 106 31.13%
01.04.2011 Freitag 5311 Lint 41.0 1 59 Harning 0B:14:00 2 0 35 106 0 108 33.02%
01.04.2011 Freitag 5311 Lint 41.0 1 61 Skanderbory 06:21:30| 2 2 35 106 0 106/ 33.02%
01.04.2011 Freitag 5311 Lint 41.0 1 260 Alken 06:27:00 1 0 36 106 0 106 33 .96%
01.04.2011 Freitag 5311 Lint 41.0 1) 261 Ry 0F:32:30 5 4 38 106 0| 106 36,85%
01.04.2011 Freitag 8311 Lint 41.0 1 263 Laven 06:35:00 4 0 42 106 0 106 39 B2%
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Ponale an Dritte

Jede Fahrplanfahrt muss im angegebenem Zeitraum in der entsprechenden Tagesart mindestens x-
mal erfasst werden:

Zeitraum | I. Quartal IT. Quartal ITI. Quartal IV. Quartal
- Janner - Marz April = Juni Juli - September Oktober-
agesa Dezember
Mo - Fr Werktag 3-mal 3-mal 1-mal 3-mal

wenn Schule

Mo - Fr Werktag Erfassung Erfassung 2-mal Erfassung

wenn Ferien gleichmaBig gleichmaBig gleichmaBig
verteilt verteilt verteilt

Samstag* 1-mal 1-mal 1-mal 1-mal

So und Feiertag* 1-mal 1-mal 1-mal 1-mal

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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Anforderungen intern: Datenflusse

Datenbank

Datenprufung
Volistandigkeit, Plausibilitat, Sensoraktivitat, Guteprifung, Saldenausgleich

I

OnBoard System

Fahrplandaten

14 17. Dezember 2015




IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderungen intern: Linienerlosrechnung

Linienleistungs- und Erfolgsrechnung
(gchematizche Darstellung)

. oher Deckungsgrad
—— rittlerer Deckungsgrad
———— geringer Deckungsgrad

EAT

|‘°\'\

Ze

Lo

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderungen intern: Erlospotenziale

16  17. Dezember 2015 )\"\( SIGNON

MEMBER OF TUV SUD GROUP



IfV Bahntechnik 2015 Einnahmensicherung durch Automatische Fahrgastzahlung

Anforderung intern: Organisation und Prozesse

Geschaftsfiihrung
Anwender Support (HC) UL T
Umlaufvorgabe\ Ergebnisse | jnternehmens Verkehrs-
Fahrzeuge mit Auswertesystem o -statistik planer
Zahlgeraten planfahrt .
t i t
i imeldet Fehler
SySteme disponiert bedient i Eommmmeooeoee i bedient
v v : i v
Fahrzeuge mit IST-Daten Auswertesystem _ iSoll-Daten Betriebsplanungs-
Zihlgeriten o planfahrt P system
T A i
Technik meldet meldet auffillige i
wartet Fahrzeugausféalle Zahlfehler betreut I betreut
vy v
Support (iris) ——— Werkstatt T EDV Fachabteilung
Fehler

17 17. Dezember 2015 )( SIGNON
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Herzlichen Dank
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Produktvorstellung planfahrt

Datenfluss
Datenerhebung Datenaufzeichnung Planungssystem
Zahldaten # IST-Daten » SOLL-Daten
— Einsteiger — Linie — Haltestelle — Fahrplan
— Aussteiger — Kurs — Zeit — Strecke

— Zuordnung der Messdaten

— Plausibilitatsprufung der
Messdaten

— Fahrgastzahl-
Ausgleichsalgorithmus

J

I:> Interface / Editor

11. Dezember 2015

J

planfahrt

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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DATENFLUSS AUTONOMES SYSTEM /ﬁh

transmission of passenger
data as well as time stamp
and localisation of the

GLORIA-Server

Automatic
Passenger

]
. * Download in CSV-Format
Counting

 Logical detection

Planned planfahrt-Server

data

)"( SIGNON
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Produktvorstellung planfahrt

swwplanfahrt

planfahrt ist ein geeignetes Hilfsmittel fUr die zielgerichtete Bearbeitung von

Fragestellungen im OPNV

irﬂ L BE

AN \ o
- /

¥

¥

— Kundenorientierte Angebotsplanung/NVP
— Nachfrageorientierte Einnahmenaufteilung
— Aufbau einer Linienerfolgsrechnung

— Optimierung Fahrzeugkapazitaten

— Vorher-Nachher-Vergleiche

— Beschleunigungsmaflinahmen

— Schwachstellenanalysen

— Realistische Fahrplanerstellungen

11. Dezember 2015
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Produktvorstellung planfahrt

Das System planfahrt und seine Module

)

Fahrgastzahlung

f--n pIanfahrtJ

~— \ :
_____ /
Kartendarstellung 0 llll "
111

| Linienerfolgsrechnung

Fahrzeitanalyse

11. Dezember 2015 )\"\( SIGNON
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Produktvorstellung planfahrt

Planfahrt-Hochrechnung:

— Setzt auf den Ergebnissen der Fahrgastzahlung auf

— Berucksichtigt Zeitraume (z. B. ein Monat, ein Jahr) sowie Linien/Linienabschnitte,
fur die eine Hochrechnung erfolgen soll

— Optional unternehmens- und tarifzonenbezogene Hochrechnungen maoglich
— Rechnet auf Basis einer Stichprobe hoch
— Verwendet eine Schichtung der Grundgesamtheit aller Fahrten

— Wahrt vorzugebende Gutekriterien™

* Statistischer Zufallsfehler: 5%
Statistische Sicherheit: 95,5%

24  11. Dezember 2015 \'( SIGNON
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ldee: Fluss der wichtigsten

Module und Datenflisse Geoobjekte

Planungsdaten Betrieb

- |
LlJ— planfahrt

Traktionen [pl— }[EIL

O O
(¥} +ETL - : Daten -
Management Management
T
Handzahldaten [
—={r
[l
| O O
s : Auswertung : Hochrechnung 3 0
= Messfahrtenplanung T
itor : enda ng

Fahrtenliste Zahldaten und -monitoring

T

]
Rohdaten Fahrreug

MEMBER OF TUV SUD GROUP
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Kennenlernen und Abstimmen der Projekte

2. Marktpotenzialanalyse

— Fragestellungen:
« Wo gibt es im Bedienungsgebiet des Unternehmens Nachfragepotenziale?
« Wo besteht ein Angebotsuiberhang, wo ein Angebotsdefizit?
» Welche Veranderungen sind im Prognosezeitraum zu erwarten?

— Methodik: Mikroskopische Marktpotenzialanalyse (genannt: MarktSelect)

— Einsatz fur die Stadtgebiete von Ludwigshafen (2013) und Mannheim (2015).

26  26. Oktober 2015 \'( SIGNON
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Kennenlernen und Abstimmen der Projekte

2. MarktSELECT - Marktpotenzialanalyse

@Cluster |
@ Cluster Il

Cluster Il

) 1. Clusterbildung

(Beschreibung und Typisierung der Bedienungsraume )

Cluster | @ ) 2. Potenzialabschitzung

und Einschatzung der Ressourceneffizienz
(IST-Situation)

D 3. Potenzialprognose
und Prognose der Ressourceneffizienz
(bis zum Jahr 20xx)

Gesamtmarkt
auffalliger . .
Markt ) 4. Strategieentwicklung
relevanter .. - . .
I Markt fur eine differenzierte Marktsegmentbearbeitung

27  26. Oktober 2015 )\'( SIGNON
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Produktvorstellung planfahrt

Hochrechnung nach Linie auf Linie 1 Standard:

Schichtenmodell

Linien

Fahrtenanzahlen

Soll

Alle Tage

Mo-Fr | Sa | So/FT
Ist

Alle Tage

Mo-Fr | Sa | So/FT
Stichprobe

Alle Tage

Mo-Fr | Sa | So/FT

11. Dezember 2015

Standard

4.872
3.893 | 468 | 511

457
375 | 37 | 45

246*
195* | 25* | 26*

Tagesartgruppe (Standard)

x4

SIGNON
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Produktvorstellung planfahrt

Hochrechnung nach Linie auf Linie 1 Standard:

Schichtenmodell
Standard Tagesartgruppe (Standard)
Linien
1
Beforderungsfalle (P)
Gesamt 365.849
Zufallsfehler 3.91
Vertrauensbereich 351.528 — 380.170
statistische Sicherheit 95.5
Gesamt
Mo-Fr | Sa | So/FT 298.237 | 42.171 | 25.442
je Tag
Mo-Fr | Sa | So/FT 14.912 | 10.543 | 3.635
je Fahrt
Mo-Fr | Sa | So/FT 76.61 | 90.11 | 49.79

29  11. Dezember 2015 )\'( SIGNON
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Produktvorstellung planfahrt

planfahrt-MP: Grundlage eines
verlasslichen Hochrechnungsergebnisses

— Stichprobe, auf Basis derer hochgerechnet wird, muss
* reprasentativ und

» grold genug sein (vorgegebene Gutekriterien bertcksichtigend)

— Ermittlung der Stichprobenvorgabe (Mindestumfang)
— Zufallsauswahl zu erhebender Umlaufe (nicht fahrtweise!)
— Erhebungskontrolle

11. Dezember 2015
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Produktvorstellung planfahrt

planfahrt-MP:

4 planfahrt 3.0 i _ IEE_EI’
: Angemeldet als planfahit
s _=loix
: L.-imlaufhstg g & n =5
Umlaufllste fur Periode 2011 Q4 Stand: 15.11.2011
i - = | Fahrzeugty._ Statzeit]  Kennaahl| =
04.11.2011 Do+Fr[F] Montag - Freitag  BHOF K4 80323 053 0831508 .
04112011 Do+FrF] Montag-Freitag  BHOF K5 80102 04:47 0,794351 e
04112011 Do+FilF] Montag-Fretag  BHOF K5 80317 04:37 0787382 -
04112011 Do+FrF] Montag-Freitag  BHOF MENG B1545 04:50 1.281690
04112011 Do+FiiF] Montag-Fretag  BHOF MANG 81752 05.05 1.478705
04112011 DowFilF]  Montag - Fretan  BHOF MAN a1043 0515 0372956
04112011 Do+FilF] Montag-Fretag  BHOF MEN 82460 J5; 0363611
04112011 Do+FilF]  Mantag- Fretag  BHOF MAN 85554
05.11.2011  5a2 Samstag BHOF K4 60313 [
05.11.20011  5a2 Samstag BHOF K5 B0104 [
05.11.2011 5a2 Samstag BHOF K5 60308 (f !
05.11.2011  5a2 Samstag BHOF MANG 62430 [ fit . e ; i - .
0511.2011 - Saz Samstag BHOF MAN E1748 EErhebungs;s;’(and fur Perlode 2011_Q4 Stand: 15.11.2011
05.11.20011  5a2 Samstag BHOF MAN £1743 [
05.11.2011  5a2 Samstag BHOF b £1953 i A
06.11.2011 So2 Sonn- u. Feietag  BHOF K4 70309 1 . i
05.11.2011  5o2 Sonn-u. Feietag  BHOF K5 70103 1 Stichprobe erfUllt fur alle Schichten
06.11.2011  So2 Sonn- u. Feiettag  BHOF | 43] FO308 [ Gesamt: Ja
06.11.2011 5a2 Sonn- u. Feietag  BHOF MAN 72790 i HEL
05112011 5oz Sonn-u. Feietag  BHOF MEN 792« Montag-Freitag: Ja
N7 112011 kMalFl btz - Fraitan RHNF 4l and I Samstag: Ja
planfahrt Verzsion 3.0 flir Geraer Verkehrsbetriebe GmbH [GYE] Sonm’Feier‘tag: Ja
In der Tagesartgruppe Montag - Freitag wird die Stichprobenvorgabe vollstandig erreicht. '
In der Tagesartgruppe Samstag wird die Stichprobenvorgabe vollstandig erreicht.
Ik Arr Tamscartarn imme Somec 0 Eadartao viird Ais SHekberaboorasraabe valletm5mdia cremiskt ll
planfahrt Version 3.0 fur Geraer Verkehrsbetiebe GmbH [GYE) Erstellt am 22.11.2011
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Produktvorstellung planfahrt
Berichtswesen
Punktlichstatistik

"m___ I Verspatung [Minuten] _ -

Haltepunkte Zugankiinfte 0,0 1'00" his 5' 53" ' £'00" his 15' 59" 16'00" und mehr |Piinktlichkeit

Agatharied | 702 514%) 36.7%) B.4%) 15% 90,1%]
Agatharied | 678 775% 17.8%, 12% 05% 95,3%
Bad Tolz | 02 265% 63.1%, 88% 17%) B95%
Bad Tdlz ; B9l B38% 14 8% 14% 00% 956%
Eiaynau:hzell | B15 _52 S% 39 A% F0% 09% 920%
Darching i 702 49 3% 409% 56% 1,3% 90,1%
Darching | 678 734% 205%) 5.3%) 0% 939%
Daonnersbergerbriicke | 726 BBS% 85% 25% 03% 07 ,0%
Donnershergerbriicke _ 703 EB29% 30 4% 55% 12% 93 3%
Fischbachau | 615 600% 20%) 70% 09% 92,0%
Fischbachau | 605 7508% 208% 28%] 05% 966%
Fischhausen_MNeuhaus _ 15 77 15 3% 5.3% 0,8% H3E%
F|schhausen Neuhaus | BO& B3 9% 2?’ 7 Y| 28%)| 058% | 96 A%
Gaitach | M2 449%) 46.0% 76% 15% 0.3%
Gaiftach | 691 BO2% 18.5% 1.2% 0.0% 9BA%.
Geitau | B15  485% 434% 72% 09% 919%)
Geitau | 605 749% 21.7%) 28% 05% %,6%.
Grnund | GE0  B16% 126% 47%) 1,1% 94,2%
Graund. | 643 959%| 40% 0,0%) 02%| 998%
Hartas | 7% 858% 12% 26% 0.3% 97,0%
Harras | 703 B58% 27.7% 55% 10% 935%
Hausharn | 2 557%) 36.3%) 756% 15% 09%
Hausham | 678 768% 18.0% 45% 06% 948%
Holzkirchen [T T 28.0%, BA4% 1.2% 924%
Holzkirchen | 1373 448% 17.3% 7.3%, 06% 92,1%
Lenggries. | M E80% 22%) 78% 19% 90,2%
Miesbach M2 428%) 47 0% 89% 1.3% B38%
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FZA

planfahrt

Auzwertung (ortshezogen) von 4 Fahrten auf Linie 9 um 1332 - vom 22.12.2010 bis 19.01 2011

FHarting YWendeplatz

FHaring Kirche

FHarting Friedhof

FHarting Max-Planck-Stralkze

FHarting Junkersstrale

FBurgveinting Bahnhof

FBLrgwF riedr -viehbacher-Allee

FBurgweinting Kirche

FRegenshury Bajuwarensztrale

FRoby. Zeizstralke

FRobyg. Krankenhaus St Jogef

FRegenshury Safferlingstraie

[FRegenshurg Herm .-G eib-Straike

FRobg. Stobdusplatz

rFegenshurg HBF /Alkertstralie

380 4

360 4

340

520

300 4

280

260 4

240
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200

180
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40
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-20
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B Flanakwweichung (=) Mittelwert —e— Planabweichung () Minimum - —— Planabweichung (23 Maximum
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Verspidtungsursachen Monat

Kategorisierung der [Anteil an Verspatungen| Verspatungsursachen (dominierende e Enauterung bedeutender und/ oder
Ursachen in % (relativ)** Verspatungsursachen) Sssemngsmamn wiederkehrender Ursachen
EVU Falle 15% Fahrzeug repariert, haufigere
(eigenverschuldet) |Minuten 1% defekles Fahrzeug, Personal verspatet Werkstattzufuhrung geplant

Falle 44% Langsamfahrstelle, Baustelle, ”
Infrastruktur Windien 5% Signalstéeung Beseitigung LA angefordert

Falle 36% . Besprechung mit EVU wg.
Sekundar* T % Zugfolge, Anschlusssicherung Anschliisssichening

oo . |Félle 5% . . .
Externe Einflusse Minuten T Witterung, Personen im Gleis
0

* Folgeverpatung anderes EVU, Netz etc.

** auBerhalb des Bahnbetriebs

*** Anteil der Verspatungen:

Falle: Anteil der Zlge, die in dem Monat aufgrund dieser Ursachenkategorie verspatet waren
Minuten: Anteil der Verspatungsminuten, die in dieser Kategorie verursachten wurden

)X( SIGNON
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Produktvorstellung planfahrt

Darstellungsbeispiele

[l 22 % 2Cs) = = |7 G| Hastele~ | D [m=]
ey L temende »
S Overlays Wendepunkte
O wiendepunkte o
ZIMO Haitestelien
FHO Eirzugsebiets Multi Haltestsllen
E00 Einzugsgehiete ®
ZMO srrassennstz i -
FHOO Taritzanen RS
ZM® Gemeinden ‘
= Base Layer
21O Lugzem Fg
@ sehweiz
Gemeinden
Ouzem
DNidwaldn
Cschwz
Dzu
. . ||%| 1: 45354 v |
Hinzuftigen  Erttemen e : - I
ADB_MNAME AD7_MAME ADT_ID AD1_NAME AD1_ID AOD_NAME | ADD_ID AREA_SOKM POPHUM POPCLASS
Schwarzenberg 0303031066 Luzem 0303 Luzem 03 Schweiz CHE 38.275569209583 1576 B -
Malters 0303031062 Luzem 0303 Luzem o3 Schweiz CHE 27.8371234789626! 6141 [ ]
Hergiswil (W) 0707001507 Midwalden o700 Midwalden o7 Schweiz CHE 16.523703731 2800 5291 g
Horw 03020310528 Luzern 0302 Luzem 03 Schweiz CHE 19.288408881 0481 12338 L
Meggen 0303031063 Luzern 0303 Luzemn 03 Schweiz CHE 14.308267884521° 6224 3]
Kriens 0303031059 Luzern 0303 Luzern ik} -Sehweiz CHE 2552393197034 25065 5
; i > -
W A P T Areeigte Features: 1- 28 von 29
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Produktvorstellung planfahrt
planfahrt als zentrales Element eines AFZ-Systems
fur die EAV

o
£
S
=
o
3
7
S
<

L

A

Erfassung und
Verarbeitung

——
e,
et
e
_

o
) § Liste zu zdhlender Umléufe fiir VU Legende

3 2 [ planfahrt
2 o

g 0w

37 11. Dezember 2015




